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Una disposición despótica 


Artículo 39. — No tendrán derecho 
- a ser jubilados: 

1. Los que hubieren sido destituídos 
por mal desempeño de los deberes de 
su cargo o por abusos de bebidas al- 
cohólicas durante el ejercicio dél mis. 
mo. Estas cireunstancias deberán ser 
comprobadas en los expedientes que se 

- promuevan, con sujeción a los reglu- 

- mentos que el poder ejecutivo deberá 
dictar al efecto. — (Nuevo proyecto 
de Jubilación Ferroviaria). 

En el número anterior de El Obrero 
Perroviario, al terminar nuestro análisis 
crítico del nuevo proyecto de jubilación, 
elaborado por la Comisión de Legislación 
Ferroviaria de la Cámara de Diputados, 
hacíamos constar que los defectos seña- 
lados en el curso de la exposición no eran 
los únicos que existían. 

Y hoy, completando aquella exposición, 


creemos oportuno señalar el artículo 39, ' 
que, como se ve por lo transeripto, no le : 


va en zaga al famoso artículo 11 de la 
ley. vigente. 

Nosotros, que desde un principio hemos 
procurado hacer comprender al gremio .el 
propósito reaccionario de esta ley, vamos 
a insistir a fin de que los ferroviarios se 
compenetren de esta verdad, y adopten 
las medidas que las cireunstancias acon- 
sejen para salvaguardar sus intereses y 
derechos, di ) ' 

La palabra “jubilación”, de que usan 
y abusan los parlamentarios, €s algo se- 
mejants ala hoja de: parra;s porque “ela 
encubre un propósito ruin y canallesco: 
el de arrebatar al gremio ferroviario sus 
derechos de ciudadanos y trabajadores, 

Y lo más extraño es que los señores di. 
putados, al propio tiempo que hacen to- 
dos los esfuerzos imaginables para crear 
a nuestro gremio aquella situación espe- 
cial a que se refería el ex ministro Ra- 
mos Mexía, tienen la cínica pretensión de 
hacernos creer que trabajan por nuestro 
bienestar, cuando no hay nada más in- 
cierto. ns 

En primer término, hemos podido ver 
que la jubilación, por la cual tan tesonera- 
mente trabajan los señores diputados, se 
reduce a una miserable caja de ahorro, 
desde que los fondos de la misma son ex- 
traídos en su casi totalidad de los salarios 
de los obreros y empleados. 

En virtud de esto, aun cuando esa caja 
diera buenos resultados, el mérito, lejos de 
corresponder a los diputados, pertenece- 
ría exclusivamente al gremio que. acepta 
sacrificar una parte del pan de cada día 
con objeto de librar su vejez de la incer- 
tidumbre y del hambre, Pero, los parla- 
mentarios de nuestro país —- acostumbra- 
dos a desempeñar una simple función de 
comparsa para legalizar los actos del po- 
der ejecutivo y de la policía — entienden 
que al ocuparse de la situación de un gre- 
mio tan importante y numeroso como el 
muestro, llevan a cabo un sacrificio tan 
colosal que forzosamente nos obliga a nos- 
otros a un reconocimiento eterno, 

Por lo que a nosotros afecta, declaramos 
que sú preocupación, mientras no se tra- 
duzca en un mejoramiento positivo, no nos 
inspira la menor simpatía, y sí bastantes 
recelos, ERA 

Por que hemos visto prácticamente que, no 
obstante hablar de jubilación — lo que de- 
biera equivaler al reconocimento de un 
nuevo derecho, — primero con el Art, 11 
y hoy con el Art, 39, se pretende arreba- 
tarnos los pocos que todavía disfrutamos. 

Los hechos son los que nos inspiran es- 
ta desconfianza. Para confirmarnos en esa 
saludable desconfianza, hemos podido ver, 
primero en el Senado Nacional, luego en 
la Cámara de Diputados, más tarde en la 
Comisión: Técnica y hoy en la Comisión 
de Legislación Ferroviaria, exteriorizarse 
el propósito de perjudicar al gremio. Pues 

sel Art, 39, que comentamos, . ya figuraba 
como Art, 33 en el proyecto que presentó 
la Comisión Técnica. 

Por esta disposición, los obreros y em- 
pleados que incurren en una falta en el 
servicio, además de ser castigados con la 
destitución o pérdida del puesto, perderán 
todo derecho a la inbilación, y, por lo 


mismo, despojados de los aportes que hu- 
bieran hecho efectivos a la caja de ¿jubi- 
lación, 

* Leyendo con atención el inciso con que 
iniciamos este comentario, se ve que la 
diferencia entre él y el famoso Art. 11 es 
pura fórmula. En la nueva disposición 
se dice: “no tendrán derecho a ser ju- 
bilados los que hubieren sido destituí- 
dos por mal desempeño de los deberes a 
su cargo”, etcétera, y en el Art, 11, la 
misma idea era expresada con más clari- 
dad y despotismo, diciendo que “log obre- 
ros o empleados que voluntariamente 
abandonen sus servicios o lo presten de 
modo que se interrumpa o perturbe la con- 
tinuidad y regularidad de la marcha de 
los ferrocarriles, serán considerados como 
separados del servicio y deberán ser subs- 
tituídos, perdiendo el derecho que hubie- 
ran adguirido a las jubilaciones, pensiones 
o retiros a que esta ley se refiere y a los 
aportes que hubieran hecho.”” 

Y si ahondamos más el análisis, vere- 
mos que la nueva disposición es más pe- 
ligrosa que el Art. 11, porque, según él, 
la destitución y pérdida de los aportes 
se imponía cuando el obrero o empleado 
incurría en una falta voluntaria, mientras 
que, según el nuevo proyecto, los obreros 


y empleados pueden perder el derecho de ' 


jubilación y los aportes por cualquier fal- 
ta, sea o no voluntaria y produzca o no 
una interrupción o perturbación de trá.- 


fico, con lo cual queda empeorada la con- 
dición del personal, desde que estará más 
opuesto a perder la jubilación. 


AI esta disposición no fuera anulada, ' 
ningún obrero o empleado podría tener es- - 


peranzas de alcanzar la jubilación, porque 
no habrá uno solo que en el transeúrso de 
27 años no incurra en alguna falta. Ade- 
más las empresas, para ahorrarse la contri- 
bución, tendrán especial interés en desti- 


tuir a los obreros y empleados que estén 


en vísperas de jubilarse, 


Urge, pues, que los ferroviarios inicien 


una intensa agitación para conseguir que 
desaparezcan de una buena vez todas las 
disposiciones draconianas que, clandesti. 
vamente, se han introducido en el proyec- 
to de jubilación. 


a A AR É—— 


Huelga de obreros marítimos 


UnanimidadYdel' movimiento 


Desde hace poco más de ocho días, se 
encuentra en huelga el numeroso gremio 
de marineros y foguistas, al cual se han 
plegado, entre otras ramas afines, los pa- 
trones y  contramaestres, circunstancia 
que da al movimiento excepcional impor- 
tancia, tanto por el número de huelguis- 
tas como por la paralización completa de 
la navegación de cabotaje que ella impor- 
ta. Reclaman éstos aumento de salario, 
horario de ocho horas y otras mejoras im.- 
portantes relativas a la comida y al des 
canso durante el viaje. 

Muchos años hacía que este gremio 
veíase reducido a condiciones deprimentes, 
condiciones que se agravaron luego por al- 
gunos movimientos que emprendieron de 
resultados negativos. 


Pero en esta circunstancia las cosas to- 
man un cariz completamente halagiieño 
para los marineros y foguistas, debido 
principalmente a la enérgica actitud y a 
la unanimidad con que ha respondido el 
gremio. 


Cada día se registran nuevas y entu- 
siastas adhesiones. Las tripulaciones de los 
barcos que se hallan en viaje, dejan a los 
huques desiertos e inmovilizados a medida 
que llegan a puerto. Todos estos hechos 
infunden plena y absoluta confianza en el 
buen éxito de los esfuerzos que realizan 
log camaradas de la Federación Obrera 
Marítima, que es la institución hermana 
patrocinadora del movimento. 


A la vez que saludamos a los marineros 
v foguistas por su hermosa actitud, les 
enviamos nuestros más sinceros y fervien- 
tes votos de triunfo, asegurándoles nuestra 
más decidida v franca adhesión, 
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Á la Dirección General de 


Ferrocorriles 
Como cumple el reglamento el Central Argentino 


El reglamento general de ferrocarriles, 
establece en su Art, 9 que todo tren en 
marcha deberá tener un jefe, que impar- 
tirá las órdenes a'todos los empleados de 
servicio del mismo, incluyendo el maqui- 
nista y foguista””. Por el artículo 10 se de- 
termina que los jefes de trenes no pue- 
den abandonar su puesto; y el Art. 12 
nos dice que “los guardafrenos estarán 
siempre cerca de éstos, dispuestos a ma- 
niobrarlos a la primera señal y no podrán 
abandonarlos, sino para dar cumplimien- 
to a alguna orden del jefe del tren, vol- 
viendo inmediatamente a su puesto”, 

De estas disposiciones se desprende ela- 
ramente que en todo tren debe haber siem- 
pre más de un guarda. Si esto no bastara, 
está el Art. 78, que nos dice también que 
en log trenes habrá el número de guarda- 
frenos necesario. De mancra que según es- 
tas disposiciones, los trenes no podrían te- 
ner menos de dos guardas, uno como jefe 
del que habla el Art. 9 y otro como guar- 
dafrenos, que ordenan los Arts. 12 y 78. 

Y bien; estas disposiciones se violan 
descaradamente en casi todos los ferroca- 
rriles, 

Como, al parecer, la Dirección General 
ignora los hechos, no obstante contar con 
un gran número de inspectores, y a ob- 
jeto de que se decida a tomar la inter- 
vención que el caso requiere, publicamos 
a continuación las denuncias bien concre- 


tas que han llegado a nuestro poder, y que 


se refieren al Central Argentino. Es in- 
discutible que la lista que publicamos de 
los trenes que durante el mes le Noviembre 
han corrido con un solo guarda, no es 
completa, pero ese hecho, lejos de favo- 


recer a la Dirección General de Ferroca- 


rriles, viene a agravar su responsabilidad. 
De Gálvez a Ceres y viceversa, desde el 
1. al 22 de Noviembre, fueron conducidos 
por un solo guarda, los siguientes trenes: 
Día 3, tren 561; día 4, 579 y 561; día 
5, 569, 561 y 6002; día 6, 561, 6004 y 580; 
día 7, 599, 1653, 561, 580 y 1178; día 8, 
579, 561 y 580; día 9, 579 y 4232; día 10, 
561 y 580; día 11, 561, 4241 y 620; día 19, 
562, 579 y 561; día 15, 579 y 561; día 16, 
580, 579 y 561; día 17, 580, 6024, 4249, 
579 y 599; día 18, 579, 561, 4410 y 562; 
día 19, 580 y 562; día 20, 579, 502 y 562: 
día 21, 580 y 561 y día 22, 579 v 580. 
Además, el día 2, el tren 4058 que va 
de Santa Teresa.a Villa Constitución; el 
día 6, tren especial 4016 de Villa Consti- 
tución a Empalme del mismo nombre'; 
el día 9, tren 3102, de V, Constitución a 
Empalme ídem y de éste a Baradero, con 
más de 200 ejes y 2 furgones. 
" Ante la elocuencia de estos datos, eree- 
mos superfluo cualquier comentario. La 
Dirección General de Ferrocarriles, que 
según el Art. 71, inciso 1. de la Ley de 
ferrocarriles, es la encargada de velar por 
la aplicación de las disposiciones vigentes, 
debe cumplir con su deber, cosa que nun- 
ca debió haber olvidado. a 


del 
La gira de propaganda 

El Consejo Federal, de común acuerdo 
con el Consejo Federal de la Federación 
Obrera Regional Argentina, a la cual es- 
tamos adheridos, ha creído conveniente 
iniciar la gira de propaganda por el fe- 
rrocarril del Sud. 

En virtud del acuerdo con la F. O. R. 

A., la gira estará a cargo de dos delega- 
dos, uno por cada institución; pero, a ob- 
jeto de que ella resulte lo menos gravosa 
posible, uno de los delegados, el de nues- 
tra institución, saldrá por la línea de Em- 
palme Lobos, 25 de Mayo, Bolívar, Gua- 
miní, Carhué, Saavedra, Tornquist y Ba- 
hía Blanca. El delegado de la F.- O. R. 
A., visitará Chascomús, General Guido, 
Maipú, Ayacucho, Balearce, Mar del Pla- 
ta, Necochea Tres Arroyos y Bahía Blan- 
ca, 
* Después de visitar Ingeniero White, 
Maldonado y probablemente Punta Alta, 
los delegados regresarán por Pringles, 
Olavarría, Tandil y Las Flores. 


Una vez terminada la gira del Sud, se 
emprenderá otra por el Oeste, y después 
de ésta una tercera por el Central Argen- 
tino, Santa Fe, Central Norte, Argentino 
del Norte hasta San Juan y de ésta los 
delegados emprenderán su regreso por el 
Pacífico visitando de paso todas las sec- 
ciones de la línea. ; 

Estas son las líneas generales de la gira 
ra, cuya realización dependerá en gran 
parte del concurso que le presten las seo- 
ciones, puesto que los recursos de que dis. 
pone el Consejo — como lo hemos mani- 
Festado — son limitadísimos. 





En el Ferrocarril Sud 


Nuestra primera reclamación 


El 25 de Noviembre ppdo., el personal de los 
galpones, respondiendo a una iniciativa de la 
Federación, elevaba al gerente de esta empresa 
la solicitud que transcribimos: : 


Señor R. de Candolle, Gerente del Ferrocarril Bud 
Muy señor nuestro: 

Los que subseriben, en su calidad de obreros y 
empleados de la empresa, nos dirigimos a Vd: 
para manifestarle que consideramos perjudicial 
el nuevo horario de trabajo impuesto en los = 
pones, y, en conocimiento de que el señor Jefe 
del departamento de tracción, se ha rehusado a 
escuchar las reclamaciones interpuestas por Jos 
obreros afectados, solicitamos del señor gerente 
el establecimiento del siguiente horario para. el 
personal de galpón de máquinas en general: 

1.2 Días hábiles, de 7 a 11.15 a. m. y de 12,46 


a 5 p. m. 
2,2 Medio día de descanso semanal, con goce 
de sueldo. 
_Además, nos permitimos solicitar para el poer- 
sonal de revisadores de vehículos, seis días de 
licencia anual con pase de 1.2 clase. , 

Como el horario que solicitamos lo creemos 
justo para todo el personal y-lá licencia que p adi. 
mos para los revisadores existe en varias empre- 
gas similares del país, creemos supérfluo ecpo- 
ner las razones que nos asisten, ya que ella: no 
podrán escapar al ilustrado criterio del sañor 
gerente. 

En la seguridad que será atendida la modesta 
petición que dejamos formulada, saludamos al 
coñor Gerente con la mayor considoración. 


Con la misma fecha, el Consejo Federal sa di- 
rigía, a su vez, a la gerencia, solicitando una 
entrevista a objeto de ampliar los fundam:ntos 
y las razones que había tenido el personal para 
formular la petición. Sabiendo como proweden 
estos señores —- cuyos modales y educación sólo 
son comparables con los cerdos — el Consejo 
Federal, con el deseo de que no se prolo1gara 
demasiado una situación ambigua — como sería 
la falta de respuesta — hizo presente al gurente 
que su contestación sólo sería esperada hasta el 
10 del corriente. Ñ 

Además, en previsión de una negativa, se 
acordó iniciar inmediatamente la gira por las 
líneas del sud, porque así, a la vez que £e con- 
tribuye a robustecer la organización, tendremos 
ovortunidad de conocer la opinión de los fede- 
rados y estaremos en condiciones de adoptar las 
medidas que las circunstancias exijan. 

Porque si la empresa se niega, como parece, a 
escuchar razones, no tendremos más remedio que 
apelar a la fuerza, 

En la lucha, poco o nada es lo que podemos 
perder, mientras que todo podemos conquistarlo. 

Y, si la empresa la provoca con su estipida y 
torpe intransigencia, no debemos rehuirla. 

Desde ya los compañeros deben hacor com- 
prender a los superiores que no se está cnforme 
con la situación creada, y debe trabajarsa con la 
mayor lentitud posible hasta tanto no se esta- 
blezca el horario pedido. 


POR LA LIBERTAD DE 
AVELINO ZADICO 


La Comisión nombrada por la sección 
Haedo para llevar a cabo los trabajos ne- 
cesarios para gestionar el indulto del ca- 
marada Avelino Zapico que, como es 8a- 
bido, se halla purgando la monstruosa 
condena de diez y siete añog y medio de 
presidio, nos pide llamemos la atención de 
las secciones que aun no han remitido las 
firmas, para que lo hagan a la mayor bre- 
vedad. 

Este pedido no debe ser echado en ol- 
vido, si es aque efectivamente los compa- 
fieros desean contribuir a la excarcela- 
ción del valiente camarada Zapico. 

Como en el curso de este me3 se piensa 
elevar al presidente de la República la pe- 
tición de indulto, las secciones que retie- 
nen en su poder las firmas recolectadas 
para tan noble fin, deben remiitirlas a la 
sección Haedo o a la secretaría central de 
la Federación, antes del 15 de Diciembre. 








Reposición de tres obreros 
Destituidos 


a e el o anterior, en la crónica 
e la sección úi ¡ 
Po pia tal rico al informar 
a Moa e tres capata- 
ces de enadrilla, dábamos cuenta que el 
Consejo Federal había iniciado las gestio- 
nes necesarias ante el ingeniero Rapelli, 
administrador general de los ferrocarriles 
del Estado, a objeto de obtener la read- 
misión de 0sos tres trabajadores. 

Hoy, completando la información, tene- 
mos la satisfacción de comunicar a los 
compañeros que las gestiones del Consejo 
han sido coronadas por un franco éxito, 
pues han sido readmitidos los tres desti- 
tuídos. 

Es esta la primera vez que los adminis- 
tradores de ferrocarriles atienden las re- 
Praga de la Federación; pero a me- 
dida que la organización se robust 
los gerentes de las empresas pilares 
han de imitar este procedimiento, porque 
así solamente podrán asegurarse el fun. 
cionamiento normal de los ferrocarriles. 

A este propósito, nos complacemos en 
publicar la nota que hemos recibido de la 
administración del precitado ferrocarril, 
la que dice: 

“Ferrocarriles del Estado. — Adminis- 
tración. — Perú 672. — Buenos Aires, 24 
de Noviembre de 1916. — Señor Secreta- 
rio de la Federación Obrera Ferrocarrile- 
ra, Méjico 2070. — Capital. — En res- 
puesta a su atenta de fecha 13 del actual, 
y por encargo del señor administrador ge- 
neral, me es grato poner en su ceonoci- 
miento que se han impartido las órdenes 
necesarias del caso para que se proceda a 
reponer en servicio a los eapataces de 
cuadrilla a que se refiere su citada, lo que 
en la fecha debe estar cumplido. — Salu- 
do a usted atte. — R. Bullrich, secretario 
general.” 


——apo—— 
A LOS FERROVIARIOS 


Hay hechos cuya existencia no puede 
menos que producirnos perplejidad, pues 
escapan a toda lógica y sólo podríamos in- 
tentar explicárnoslos como una de las tan- 
tas infinitas aberraciones de la vida. Es- 
ta reflexión nos sugieren esos compañeros 
que permanecen con su espíritu tan dor- 
mido, hasta el punto de dejarse engañar 
por los jefecillos y empleados superiores 
que mangonean la denominada Asociación 
Nacional de Ferroviarios, institución ear- 
neril, que, con el mayor desparpajo, por 
sólo 0'50 centavos al mes, promete la mar 
de bienandanzas en forma de quiméricos 
hoteles, hospitales. balnearios, pensiones... 

Resulta incomprensible la falta absolu- 
ta de sentido común en esos obreros ferro- 


viarios que se alínean en la citada Asocia- 


ción, creada por las empresas ferroviarias 
al sólo y único propósito, bien visible, de 
llevar al precipicio las justas reivindica- 
ciones perseguidas por el gremio. 

Por poco que piensen en ello los que 
se dejaron atrapar en semejantes engañi- 
fas, debiera cubrírseles la cara de ver- 
viienza. Comprenderían que su verdadero 
puesto está en la Federación O, Ferroca- 
rrilera, encuadrada dentro del concepto 
más amplio de la Incha de clases, que ca- 
vacteriza al Sindicalismo Revolucionario. 
La Federación O, Ferrocarrilera, libre en 
todo sentido del contacto maquiavélico de 
los altos mandatarios de las empresas, es 
la única que está en condiciones de sal- 
vaguardar nuestros intereses y dignidad 
de la clase obrera. 

Es, pues, necesario, que todos los tra- 
hajadores del viel se percaten de su si- 
tuación y conveniencia, y se apresten a 
engrosar las filas de la única institución 
realmente obrera ferroviaria. . 

Para esto, hay que sacudir la indiferen- 
cia que reina en una gran parte de com- 
pañeros y hacer de modo que pierdan el 
miedo cerval que domina a muchos, los 
cuales se figuran ya cesantes, sólo con pen- 
sar en asociarse en nuestra Federación. 

Es el miedo el factor de desoreanización 
que más nos corresponde combatir, hasta 
sustituirlo por la confianza en nosotros 
mismos y en nuestras genvinas institucio- 
nes de combate. 

A esta obra grandiosa debieran coope- 
rar econ todas sus energías los camaradas 
de “La Fraternidad”. por cuanto creo 
que ha llegado la hora de convencerse que 
el bienestar y la salvación de la dignidad 
de los obreros del riel, dependen del acuer- 
do que reine entre ellos y sus organizacio- 


EL OBRERO FERROVIARIO. 


MOVIMIENTO E FORMES DE- LAS SECOONES 
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nes. Las divergencias entre organismos con 
idénticas aspiraciones y puntos de mira; 
como son La Federación O. Ferrocarrile- 
ra y La Fraternidad, sólo sirven para que 
las empresas se burlen de nosotros y nos 
hagan víctimas de la explotación y tira- 
nía. 

La conciencia de nuestros derechos y 
deberes deben llevarnos, como lógica con- 
secuencia, a la unidad de acción y propa- 
ganda, a fin de realizar la obra de eman- 
cvipación y libertad que perseguimos pa- 
ra nuestra clase. 

Sería uno de los mejores medios de 
arrancar de raíces las vegetaciones vene- 
nosas como la llamada Asociación Ferro- 
viaria Nacional y otras que surgen al ca- 
lor de muestros enemigos de clase. 

¡A la obra, pues, ferroviarios! Desper- 
temos vibrantes de entusiasmos, tratando 
de organizar fuertemente nuestros orga- 
nismos de clase, colocándonos, como traba- 
jadores dignos, en el ancho campo de la 
lucha pro reivindicación del trabajo. Sin 
distinción de oficio, los ferrovarios debe- 
mos prestarnos solidaridad, teniendo en 
cuenta que el bien de uno ha de ser el de 
todos. 


El viajante sin boleto, 


Los Verdaderos Criminales 


a 


Los culpables de que miles de madres 
sueumban con el corazón transido de do- 
lor; los que hacen que pobres criaturas va- 
guen huérfanas en medio del arroyo; los 
que hacen quedar a miles de mujeres jó- 
venes y hermosas sin sus prometidos no- 
vios, sin sus queridos compañeros, a las 
que luego le dan por único asilo el ““Inpa- 
nar””, donde ellos han de ir a satisfacer 
sus bestiales instintos: los que masacran 
a millones de hombres en plena flor de 
la vida en los campos de batalla; los que 
encarcelan y fusilan a los obreros cuando 
éstos — los que tienen un corazón que pal- 
pita y un cerebro que piensa — ven los 
derechos humanos ultrajados, la razón pi- 
soteada, la verdad y la justicia tergiversa- 
das, y se levantan altivos, heróicos, protes- 
tando contra tanta iniquidad, pidiendo 
justicia; los que los hacen morir, ora ex- 
tenuados por un trabajo embrutecedor, ora 
descuartizados por los engranajes de una 
máquina, ora caídos en las calles con el es- 
tómago oprimido por el hambre; los que 
los hacen morir aplastados bajo un anda- 
mio o los escombros de la mina, todo por 
rellenar más y más sus areas de valores: 
¿no son verdaderos criminales ? 

¿Es criminal aquél que después de una 
larga opresión y una cruel tiranía, se le- 
vanta en un amago de rebelión ? 

No. no puede ser criminal: es justiciero. 

¡Y no obstante, cuántos de estos herma- 
nos nuestros pueblan las cárceles infames. 
que todavía subsisten, para vergiienza de 
los pueblos! Cuántos por defender la jus- 
ticia, la verdad y la razón fueron al ca- 
dalso, cuando los que debían poblar las 
cárceles y ser ajusticiados son los otros: 
los parásitos, los que sólo hacen leves para 
que pesen sobre otros: los que bajo el 
nombre de justicia fusilan a los que la pi- 
den; los que bajo el nombre de humanos 
condenan a una parte de los seres, los más 
numerosos y más dignos: los productores, 
al hambre y la miseria más espantosas: 
los que bajo el manto de la civilización 
(¡pobre civilización!) fraguan las masa- 
eres colectivas, esas carnicerías monstruo- 
sas donde sucumben pueblos y naciones 
enteras. Esos, trabajadores; esos son los 
únicos y verdaderos criminales. ¡Contra 
elos, pues, la acción de los hombres cons- 
cientes! 

Trabajadores: uníos y seréis fuertes: y 
siendo fuertes podréis arrancar de las 
mazmorras burguesas y llevarlos a sus 
desmantelados hogares. a esos compañeros 
mestros, que aMí, en los inmundos y he- 
lados calabozos purgan el delito de ser 
hombres; el delito de defender el derecho 
a la vida; de defender la razón v hacer 
justicia. 

Unios. trabajadores: que sólo así con- 
qmistaréis los derechos que como hombres 
v como productores os corresponden. —, 

Unfos como un solo hombre, que sólo 
ewando estéis bien fuertemente unidos, po- 
dréis levantar vuestras cabezas de vigantos 
yv fulminar las bases de esta sociedad inf. 
ena; de esta sociedad que venera al pará- 
sito y desprecia al productor: de esta so- 
ciedad donde a los buenos, a los todo co- 
razón y cerchro, se les carga de grillos yv 
cadenas. y a los bárbaros, a los destrue- 
tores de pueblos se les earga de medallas 
de honor: de esta sociedad de la farsa, el 
robo y el crimen. 

Uníos. sí. trabajadores. en fuertes sin- 
dicatos de resistencia, que sólo así podréis 
luchar con éxito por el bien vuestro v de 
vnestros hijos, : 

Unios y triunfaréis. 


J, M., Fernández. 


Vigoroso Desarrollo de la organizacion 


ll progreso de que dábamos cuenta en los úl 
timos números de *“El Obrero Ferroviario*”, le- 
jos de decaer, es cada día más vigoroso e intenso. 
La Federación ha entrado, por fin, en un franco 
período de éxito, y pronto, muy pronto, ella ha 
de convertirse en una potencia incontrastable, 

En el transcurso del mes de Noviembre, se o1- 
ganizaron las siguientes secciones del Pacífico: 
Junín, Mendoza, Villa Mercedes y Justo Daract; 
en el Central Argentino: Corral de Bustos, Fir- 
mat, y Santa Fe; en el Sud: Mar del Plata, Saa- 
vedra y General Alvear; en la Compañía Gene 
ral de la Provincia de Buenos Aires: Patricios 
w Alta Córdoba en €, €, Además, debido a la 
activa propaganda que los compañeros realizan, 
dentro de poco han de quedar constituidas las 
secciones: Río Cuarto, Córdoba, San Martín, Per- 
gamino, Palmira, Rafaela, Monte Caseros y en 
varias otras localidades de importancia. 

En estos momentos en que todo el gremio con- 
sidera útil y necesaria la organización, es cuan- 
do los militantes de la Federación han de des- 
plegar mayor actividad. 

Los compañeros que desean contribuir a la 
obra que realizamos, deben escribir a la secro- 


tarín central de la Federación, la cual le remi-. 


tirá a vuelta de correo, estatutos, fórmulas de 
ingreso y todos los elementos e instrucciones 
necesarias para la constitución de nuevas sec- 
ciones. 

Obrando así, camaradas, la Federación verá 
multiplicarse sus fuerzas, y el gremio ferrovia- 
rio — tan numeroso eomo explotado — podrá 
poner término a los males que sufre, Y ¡o olvi- 
demos, tampoco, que en la lucha social, como en 
la vida, sólo triunfan los capaces y aguerridos. 

La resignación — si puede servir para con- 
quistar un puesto en el paraíso — en el mundo en 
que vivimos sólo sirve para hundirnos en la mi- 
seria y reforzar las cadenas de la esclavitud. 
Ningún ferroviario, pues, debe ser resignado. 

Constituímos un gremio de vital importancia 
para la civilización y la sociedad y, por lo mis- 
mo, tenemos derecho a un mayor respeto y a dis- 
frutar del relativo bienestar que hoy no gozamos, 
pero que estamos en el deber de conquistar. 


EN EL CENTRAL ARGENTINO 


Abusos a granel. —Violación de los reglamen- 
tos de Ferrocarriles. — Protesta unánime del 
personal, 


Desde antes de iniciarse la contienda euro- 
pea, esta empresa — como sus similares — 
venía esquilmando al personal con el pretexto 
de las economías. Al estallar la guerra — ale- 
gando la carencia de' combustible y la reduc- 
ción del tráfico — fueron suprimiendo un gran 
número de trenes y declarado cesantes buena 
cantidad de obreros y empleados. 

No satisfechas las empresas con estas me- 
didas que, de por sí, aseguraban a los accio- 
nistas pingúes dividendos, apelaron al aumen- 
to de tarifas, lo que origimó la protesta gene- 
ral de los comerciantes e industriales. 

Pero como en nuestro país las empresas cons- 
tituyen un poder verdaderamente soberano, los 
comerciantes e industriales tuvieron que some- 
terse a los caprichos de los directores de fo- 
rrocarriles, como antes habían tenido que ha- 
cerlo los obreros y empleados. 

Log balances que han venido publicándose. 
lejos de haber justificado las draconianas me- 
didas, han revelado que ellas no obedecieron «a 
ninguna necesidad apremiante y sí a un mez- 
quino propósito de lucro. Los señores accionis- 


“tas han visto erecer sus dividendos, pero los 


administradores no cejan por eso en su obra. 
Como verdaderos vampiros insaciables no pier- 
den oportunidad para intensificar-la iniena ex- 
plotación. que ejercen. 
Ultimamente, se adoptaron medidas violato- 
vias de disposiciones claras y terminantes del 


Reglamento General de Ferrocarriles y tan ex- 


torsivas que originaron una protesta general. 

Desde el 1.2 de Noviembre se ha pretendido 
hacer correr los trenes de cargas con un solo 
guarda, lo que constituye una violación desca- 
vada de los artículos 11, 12 y 78 del Regla- 
mento General, y, cosa curiosa, la Dirección Ge- 
neral de Ferrocarriles — que según lo dispuesto 
en el art. 71 inciso 1." de la ley general — está 
en el deber de velar por el cumplimiento de 
las leyes y reglamentos vigentes, no se ha ereí- 
do obligada a tomar intervención para hacer 
cesar los abusos. 

En virtud de una enérgica resistencia del 
personal afectado, la nueva disposición no pudo 
ser aplicada en la sección de la capital; pero 
ella ha regido y vige todavía en muchas sec- 
ciones del interior. 

Los trenes de carga de Gálvez a Rosario so1 
conducidos por un solo guarda. Este está obli- 
vado a hacerse cargo del tren 45 minutos an- 
tes de la salida, lo que resulta materialmento 
imposible, puesto que debe prepararse sus úti- 
les, confeccionar el registro de guías y Tevi- 
sar el tren, desde que él es el único responsahl- 
dle todo lo que ocurra en el trayecto, 

E servicio de guardas entre Gálvez y Ceres 
se hace en una forma peor aún. Los trenes 
salen de Gálvez con dos guardas, uno a cargo 
del tren y otro durmiendo hasta la estación 
Sunchales: de esta última estación a Ceres se 
hace cargo del tren el que fué descansando 0 
durmiendo hasta Sunchales, para que pueda h:- 
cer lo propio els compañero, . 

Una vez en Ceres, si hay algún tren listo, 
inmediatamente debe emprender viaje de re- 
greso el guarda que fué descansando desde Ce- 
res. Cuando no hay tren — cosa que ocurra va- 
ras. veces — ese guarda queda a disposición de 
salir para el primero. , . 

Al llegar a Gálvez — lugar de residencia — 
os tratado con las mismas consideraciones. | 

Como se vé, estos guardas no gozan de uin- 
gún descanso, porque es de todo punto 1impo- 
sible dormir en los furgones, en virtud del con- 
tínuo traqueteo y violentas sacudidas a que es- 
tán expuestos, Además, se trata de furgones 
completamente sucios porque jamás son limpia- 
dos. 

Con este procedimiento vergonzoso, la empre- 
sa ha podido economizar el sueldo de 12 guar- 
das, que fueron declarados cesantes, varios de 





ellos viejos y meritoriog empleados y padres 
de numerosa familia. 

¡Magnanimidad incomparable del dios Capi: 
tall A unos, les impide ganar el pan para sus 
hijos, y a otros — para concederle el mendrugo 
miserable — los obliga an pasar la vida en los 
furgones, lejos de su hogar y de los seres más 
queridos. 

Y después de estos hechos, los moralistas 
nos repiten enfáticamente que el movimiento 
to emanecipador del proletariado es peligroso, 
porque amenaza quebrantar los vínculos sagra- 
dos de la familia, A 

Los guardas de Villa Constitución y Venado 
Tuerto trabajan en condiciones muy Semejan- 
tes a los de Gálvez. Muchos trenes corren son 
un solo guarda y éste — además de las obli- 
gaciones y responsabilidades propias de su car- 
go — está obligado a cooperar en los trabajos 
de maniobras, porque en muchas estaciones, de 
noche no hay ningún cambista, y las funciones 
de éste deben cumplirlas el segundo jefe y el 
guarda. 

En las estaciones cabeceras en que nO se re- 
dujo el número de cambistas, éstos están some- 
tidos a un prorrateo de diez a quince. 

Y, contrariamente a lo que se desprende de 
estas medidas excepcionales, el trabajo, lejos de 
disminuir, aumenta constantemente. ¿dl 

Con fecha 12 de Noviembre se intentó impo: 
ner al personal do tracción y tráfico en gene- 
ral un prorrateo de siete días mensuales. Y, co- 
sa rara, esa medida, que aparentemente obede- 
cía a una disminución del trabajo, en realidad 
tendía a *““robar'? a los obreros el jornal de 
siete días. j € 

Porque el prorrateo que se intentó implantar 
era el más original que se conoce. Los obre- 
ros perdían, sí, el fruto de siete días de labor, 
pero no gozaban del descanso correspondiente. 
Los superiores habían ideado un prorrateo ge- 
neral, consistente en hacerlos trabajar dos ho- 
ras menos, ya que de este modo, si los obreros 
sufrían en los salarios una reducción equivalen- 
te al 25 por ciento, en cambio, trabajando dos 
horas menos estarían en condiciones de hacer- 
lo con más intensidad, y, por lo mismo, sin 
reducir la producción. a 

Porque es clásica la experiencia que la redu- 
ción del tiempo de trabajo no implica una dis- 
minución proporcional de la producción. 

El personal, dándose cuenta de la treta, se 
opuso enérgicamente, 

Los compañeros del galpón de Coghlan—dan- 
do ejemplo de energía y dignidad — después 
de haber elevado una nota pidiendo no se apli- 
cara tan original prorrateo, al día siguiente, o 
sea el 13 de Noviembre, como no hubieran ob- 
tenido contestación, abandonaron colectivamen- 

1 trabajo. 
uste dedo de los limpiadores de Coghlan y la 
protesta general del personal de los demás gal- 
pones, hizo comprender a la empresa -que , rol 
ba jugando con fuego y que podía resu S 
quemada, y volviendo sobre sus pasos, con fe: 
cha 14 ordenó quedara sin efecto el prorrateo 

De manera que, de no mediar la enérgica re- 
sisteneia de los compañeros, el personal do trau- 
ción estaría sufriendo un descuento igual a la 
cuarta parte de sus ya bien miseros sueldos. 

Es bueno que los compañeros aprovechen ya 
enseñíanza que arrojan estos hechos, a fin de 
hacer desaparecer de una buena vez todas las 
arbitrariedades que, encubiertas con el. pre- 
texto de las economías, en realidad sólo sirvon 
en la práctica para esquilmar al personal, 


AVELLANEDA 


Jompañeros ferroviarios: El 28 de Diciembre 
del año actual cumple un año de vida esta Sec- 
ción. y 

Un año Meno de incidencias continuas, entre 

el núcleo eomponente de esta sección y los diri- 
ventes de la Asociación Ferroviaria Nacional. 
” Lucha de críticas vergonzosas hechas en con- 
tra muestra por los aliados del capitalismo, y a la 
cual resistimos heroieamente, sin dejarnos inti- 
midar ni menos pisotear nuestros derechos de 
hombres libres. . 

Nuestra unión sembró el desconcierto entre 
los componentes de esa famosa asociación de ma- 
rras, los cuales creyeron que nos tendrían embo- 
bados y dispuestos por el hediondo e infecto cue- 
ro del... carnero... . 

Padres de familia quedaron sin pan y sin ho- 
gar, oprimidos por los altos jefes, secuaces del 
capital ferroviario. l 

Obreros honestos y laboriosos se vieron de la 
noche a la mañana despedidos de su empleo. 

¡Por qué? Porque la conciencia del deber los 
llamaba a organizarse y militar en las filas de 
la Federación Obrera Ferrocarrilera, la única 
institución que paede, hoy por hoy, defender los 
intereses de clase del obrero del riel, expoliado 
por la avaricia insaciable de las empresas ferro- 
viarias, Áávidas siempre de exprimir y sacar todo 
el jugo posible del producto del trabajador, dán- 
doles apenas un mísero jornal, a costa del peli- 
vro incesante a que está expuesto por un mise- 
vable pedazo de pan. 

Primero fué el personal del trasbordo el que 
pagó caro el no querer ingresar en la asociación 
patronal. 

Traidoramente fueron asestando golpe tras 
golpe contra esos obreros, despidiéndolos del 


puesto que tenían, suspendiendo a unos y mul- 


tando a otros. 

Después fué el personal de cambistas que su- 
frió otra avalancha; pues los cambiaban conti- 
nuamente de turnos para ver si podían desorga- 
nizar nuestras filas. Siguió en seguida el perso- 
nal de oficina, el cual fué expoliado e inducido 
por la superioridad de la estación para que se re- 
tiraran de la Federación e ingresaran en la Aso- 
ciación Ferroviaria Nacional. y 

¡Inútil tentativa! Cual coraza de acero' bien 
templado resistimos con orgullo los embates que 
nos dirigían traidoramente. . 

Un rasgo de debilidad, por parte nuestra, y 
adiós ilusiones; hoy seríamos unos inconscientes 
y estaríamos señalados por todo el proletariado. 

Pero, como he dicho, nuestra coraza fué sólida 
y el acero con que había sido templada no podía, 
ni debía ceder a los golpes que asestaba el ene- 
migo. $ 

Esta demostración de fuerza llevó el descon- 
tento entre esos “señores?” ferroviarios, ambi- 
ciosos de mando y de poder; que titulándose de- 
fensores del gremio nos querían hacer ver gato 











por liebre. 

Y he aquí el resultado: la Famosa Asociación 
Ferroviaria Nacional encontró apenas 30 secta: 
rios para organizar sue destrozadas filas; on 
ai nosotros contamos hoy con más de dos- 
cientos cincuenta asociados, sin tener en cuenta 
que día a día van ingresando más. 

Compañieros: Empleados en el trasbordo, en la 
plaza y oficinas, en los galpones, venid y uníos 
como un solo hombre a nuestras filas proletarias 
y no'déis crédito a lo que os ofrezcan para mi- 
litar en la asociación patronal. 

Son lobos que se cubren con la ¡mel del cor- 
dero para poder morder impunemente. 

Compañeros ferroviarios: Sostuvimos con ho- 
uor y gloria la o empeñada en favor do 
la organización sindical; sostuvimos firmemente 
nuestro emblema de hombres libres y progresis- 
tas: estrechemos nuestras filas para hacer una 
resistencia heroica el día que queramos salir de 
la explotación; opongámonos como un solo hom- 
bre a la perfidia de los aliados y satólites de las 
Pon pas y no nos dejemos arrollar. Somos li- 

roB. 


Saluda al gremio ferroviario. 
Engles 
INGENIERO WHITE 


Comisión mixta 


Con empuje avasallador, digno de todo aprecio, 
es la labor que realizan los componentes de esta 
Comisión creada en la asamblea del 16 de Oc- 
tubre. ' 

La Fraternidad, por su parte, ha nombrado 
cinco miembros, los cuales con los nuestros, se 
reunen en nuestro local social dos veces por sé: 
mana, para echar las bases de la Confraternidad 
mutua, queen: un día no lejano vinculará con 
lazos 'indelebles a estas dos instituciones. ; 

La Comisión Mixta de La Fraternidad, com- 
puesta por jóvenes entusiastas y avezados (n 
las luchas gremiales, van iniciando juntamente 
con nuestra comisión, un proyecto tendiente a ha- 
cor disipar ese ambiente nefasto que rodea a am- 
has agrupaciones, y sobre todo, luchar por la uni- 
ficación del local, lo cual creemos será un ho- 
ehp, siendo que tanto moral como materialmente 
beneficia a ambas partes: 

Le auguramos a estos rudos batalladores un 
sin fin de triunfos que vendrán a beneficiar u 
log parias del riel. 


JOSE HERMIDA 


¿Qué calificación merece este señorcito? 
Crumiro, amarillo, inconsciente, refractario... 
¡Bah! todo lo que se diga de este cambista, es 
poco para tacharle la acción cometida... 
Desertó de nuestras filas por el solo hecho que 
su superior principal, le aconsejó con una ceari- 
cia que abandonase la Federación e ingresase en 
la ““fastuosa?” Asociación. Más vale así, pues 
nosotros no queremos espíritus corderiles sino 
almas fuertes, que afronten con serenidad los em- 
bates de la burguesía y sufran con valor las ase- 
chanzas ruínes de los de la amarilla. 
Compañeros: no olvidéis de mirar con despre- 
cio a este amarillito vendido sólo por una pal: 
madita en la espalda. 


MANUEL TRILLO 
Ave negra 


El nombre que nos sirve de epígrafe, pertene- 
ee a uno de esos seres que desde que vinieron de 
la ““tierriña”” vienen con ínfulas de abogados y 
con miras de escalar la cumbre por medio de su 
bae oras ruín y cobarde. . 

ste reptil siniestro ha logrado su objeto, por- 
que después de arrastrarse como víbora, y Ber 
un erumiro, ha logrado ascender a capataz. ¡Y 
vaya con el capatacito! Parece un kaiser cuando 
ordena... : 

Se ha acrecentado el odio entre los cambistas 
por. su actuación en favor de los patrones; todos 
los ferroviarios deben despreciar a este ser que 
sirve, vil en su mandato, las órdenes que le dan 
sus generales de la A. Y. N. 


Descenso lamentable 


Nuevamente la parca inexorable y fatal 
ha arrastrado a la tumba glacial, a uno de esos 
seres que en su escabrosa trayectoria dejan sus 
huellas indelebles por su actuación descollante 
en las luchas sindicales. Minado su cuerpo por 
las abejas de la muerte, pronto arrebataron la 
vida a ese ser que por ser sembrador de los idea- 
les emaucipadores, la guadaña de la muerte lo 
derribó como en el monte el hatha del robusto 
leñador derriba al añoso arbusto; cuando menos 
lo pensábamos, puesto que en la noche del 15 de 
Noviembre asistió a la asamblea general, para 
horas más tarde en un ataque cardiaco, dejar 
un vacío en nuestras filas, difícil de Menarlo. .. 

¡Campio López!: ¡Que la tierra que te cubre sea 
el sudario de amor que te brindan los compañeros 
que junto contigo lucharon por la emancipación 
social! 

Al efectuarse el sepelio de sus restos, una in- 
finidad de compañeros acompañaron hasta la úl- 
tima morada a aquel camarada que en su vida 
fué un luchador persistente por nuestra Federa- 
ción Obrera Ferrocarrilera. 

Antes que la capa pesada de la tierra tapase 
la caja mortuoria, el camarada Juan A. Linera, 
con frases caldeadas de cariño puso de relieve la 
biografía del camarada Campio López, haciendo 
resaltar que entro el gremio de guardas, fué uno 
de los que se distinguió por su árdua labor, di- 
ciendo que en nombre de la Federación Obrera 
Ferrocarrilera depositaba un ramo de siemprevi- 
vas y dejaba asentado el consuelo para sus deudos, 

Un compañero. 


POR LOS FERROCARRILES 
DEL ESTADO 


Disposiciones arbitrarias contra los 
guardas 


En el número anterior, *“El Obrero Ferrovia- 
rio*” refleja en términos generales la situación 
de los rdas, que ven empeorada a medida que 
el administrador general realiza su plan de eco- 
nomías tan grato a la buroeracia que le rodea. 
Para completar esas disposiciones, que como se 
ha dicho, aumentan considerablemente las horas 
de servicio, la superioridad ha tomado esta otra: 
. “Se prohibe los calentadores y braseros con 
fuego en los furgones. Cuando los guardas nece- 
siten agua caliente, deben pedirla al comedor, 
los de pasajeros, y a la máquina los de trenes 
de carga?”. 

- “Los inspectores de tráfico y jefes de esta- 
ción vigilarán el cumplimiento de esta disposi. 


AS 


EL- OBRERO FERROVIARIO 
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ción y darán aviso por telégrafo de cada infrac- 
ción”? (orden de servicio núm. 52). ““Los infrac- 
tores, — dice otra orden de servicio, —— serán 
separarlos de sus puestos. 

Es curioso notar, que en esas circulares tan 
sóveras, no so menciona para nada la comida de 
los guardas, lo que hace suponer que éstos deben 
alimentarso sólo de agua caliente. De modo, 
pues, que los guardas de los trenes de carga, no 
pudiendo preparar la comida en el furgón, tam- 
poco pueden gastar en fiambres, porque no se lo 
permiten sus escasos recursos, y deben regignar- 
se a esperar para comer, su llegada a destino. Es 
de advertir que ni en este caso es muy fácil de 
““arreglarse??, porque el celo de los inspectores 
prohibe también los braseros sin fuego, aunque 
esta disposición se- extrema sólo con los guar- 
das, pues hay otros empleados de la empresa 
que llevan todo el bagaje de cocina en los fur- 
gones y no son molestados. 

Aparte de ser escasa la remuneración, lo más 
grave del caso cs que el pago se efectúa eon un 
considerable atraso, lo que hace más difícil el 
problema de los gastos de viaje. El pagador lle- 
ga a Cruz del Eje después del 15 de cada mes, y 
sigue pagando por la línea, de modo que los que 
se encuentran en Catamarca, Andalgalá y Tino- 
gasta, cobran al 30, un mes, cuando ya tienen 
dos y medio de trabajo. 

Este cúmulo de abusos nos hará cada vez más 
esclavos si permanecemos alejados de la organi- 
zación. Que cada uno ocupe su puesto en las fi- 
las de la Federación Obrera Ferrocarrilera, para 
Nina que los explotadores respeten nuestra dig- 
nidad, 


¡Esos encargados de depósito! 


Hace poco que el encargado del depósito de 
máquinas de San Juan, señor H. Rojas, que cum- 
plía extrictamente sus obligaciones, fué reem- 
plazado por el señor Pastor, un “*inspirado'” que 
se ha propuesto hacer méritos por las economías 
que realiza en perjuicio del personal. Veamos en 
qué forma. 


Ha resuelto, caprichosamente, reducir los días. 


de trabajo, haciendo guardar .las fiestas de to- 
dos los santos de su devoción; ha suprimido las 
horas de sobretiempo y ha recargado el trabajo, 
oxigiendo que el trabajo de varios lo haga uno. 
Por ejemplo, el revisador que hace guardia de 
noche, tiene que desempeñar las funciones de 
limpia máquina, sacador de ceniza, ete., por $ 60 
mensuales. 

No obstante ser tan amigo de las fiestas, se 
enfurece cuando un obrero se las toma por 8u 
cuenta y sin pedirle permiso. El 5 del mes pa- 
sado provocó un incidente, insultando a un ajus- 
tador porque había faltado su ayudante, ¡Qué es- 
tápido! 

El encargado de depósito de Mascacin, don 
Basilio Arias, es un digno émulo de Pastor. Tie- 
ne por costumbre ocupar a los empleados en los 
quehaceres domésticos, obligándoles ontre otras 
Cosas, a que acarreen agua para regar las plan- 
tas. Una negativa, traería por consecuencia la 
pérdida del puesto, Pero no todos somos mane- 
jables, y esto lo prueba la trompeadura que le 
aplicó Herreras, sin que don Basilio pudiera evi- 
ua Ps su parada. 

uede verse cuán servil es este tipo i- 
guiente caso: to 

El jefe de la estación Mascacin, tiene u su 
servicio una muchacha que ha traído de Salta, 
la que, cansada de malos tratos resolvió -aban- 
donar la casa, Lo comisionaron para buscarla h 
don Basilio, y éste, con escopeta al hombro, eo- 
mo si fuera a cazar una bestia, salió en el tren 
222, máquina 619, el 10 de Octubre ppdo., aban- 
donando el depósito. Como era de esperar, cum- 
plió su comisión y trajo triunfalmente a la mu- 
chacha, para que el jefe le aplicara por castigo 
una paliza. Con esto nos demuestra que mejor 
estaría empleado de vigilante. ' 


TAFi VIEJO - 


3er. aniversario de la sección 


_Festejando el tercer aniversario de su funda- 
ción, esta sección celebrará el día 19 del corrien- 
to una importante velada cinematográfica, en el 
salón-biógrato '““Centenario'” de esa localidad, 
a la que desde ya le aseguramos el más bri- 
llante éxito a que se han hecho acrecdores los 
compañeros que en Tafí Viejo levantaron la orga- 
nización ferroviaria, invencible y fuerte sobre pe- 
destalos inconmovibles como son la solidaridad y 
el espíritu” de clase, que podrán constatar en 
esa reunión de franca alegría que celebren, pues 
los hombres de trabajo aspiran a su libertad por 
la cohesión de sus fuerzas, y por la compren- 
sión cada día más creciente de la importancia 
que tiene para el proletario la unidad con los que 
sufren como él, y que como él quieren más pan; 
más vida libre. 

Compañeros: No faltóis a este acto de propa- 
ganda, de cuyo beneficio participaréis todos, por 
cuanto el fondo social será fortificado con el óho- 
lo solidario de cada uno. 

a | Ferroviarios, concurrid a la velada! 

¡Viva la F. O. F.! 


GENERAL GÚEMES 


El personal de ésta ha tenido dos satisfaccio- 
nes; una por la readmisión de los tres capata- 
ces de cuadrilla que habían sido destituídos in- 
justamente, y la otra la constituye el traslado 
del señor Antonio Saporiti, que fué una verda- 
dera calamidad mientras lo tuvimos como encar- 
gado de este depósito, porque es un hombre com» 
pletamente déspota e inculto. 

No obstante los dos gratos acontecimientos, 
el personal no está satisfecho. Y no lo está por- 
que si bien nos hemos librado de un mal sujeto, 
como ése no era el único ejemplar, no significa 
que han terminado los abusos. 

Queda aún entre nosotros el señor Antonio Ce- 
eassi, capataz de los ajustadores de vagones, que 
como buen alcoholista consuetudinario, sólo atina 
a cometer barbaridades y a insultar el personal. 

Poco tiempo há, sin mediar motivos, insultó 
al compañero Florencio Miranda, que hallábase 
en el servicio, y este camarada se vió obligado 
a darle con la atera por las narices, ya que el 
boodo no cejaba en mover su viperina lengua. 

En ese momento se hallaban presentes varios 
compañeros y entre óstos Jesús- Córdoba; pero, 
claro está, nadie se consideró obligado a interve- 
nir y menos a tomar la defensa de Cecassi. 

Esta actitud no agradó al borracho, y para 
vengarse, recurrió a todas las bajezas imagina- 
bles, hasta conseguir la destitución del compa- 
ñero Córdoba, lo que ocurrió el 18 del ppdo. 

Nos parece que el nuevo encargado — si no 
desea perder las simpatías que goza—debe tratar 
de comprobar los hechos, antes de adoptar me- 
didas tan extremas. ¿ 





A EA €... o. 


LIBERTAD 


Hoy, nuevamente nos vemos abligados a ocu: 
parnos del ““cólebro”” jefe de la estación Liber- 
tad, M. Vilas, cuyos subalternos tienen que so- 
portar a diario las manías de esto señor, quien 
hace uso y derroche de favoritismos para algu- 
nos empleados que no figuran en nuestras fi: 
las” Nosotros, que no ignoramos las razones quo 
asisten al tal Vilas para ser tan ““muy amigo 
de hacer favores”? a determinados individuos 
de sus subordinados, nos complacemos en ha- 
cerlas públicas, 

Los limpia-coches gozan de un descanso se: 
manal, cosa que no sucede con los obreros de 
igual categoría, limpia-jaulas, los que no tie: 
nen franco un día fijo, sino cuando le da la 
real gana al jefecillo de marras,  * 

Y como no hay esusa sin ofecto, ni efecto sin 
causa, aplicando al caso las teorías del deter- 
minismo, diremos el por qué de tales anoma- 
lías. 

Resulta que los primeros — los limpia-co- 
ches — gozan el privilegio mencionado, debido 
a que el que hace de capataz, un tal Durán, 
siento correr por sus venas la sangre “'noble?” 
del señor Vilas. Además,otro de los favoreci- 
dos, es marido afortunado de una planchadora 
que presta gratis los servicios de su arte al 
jefo de estación, el que, por su parte, paga 
con el descanso semanal al dichoso marido. 

Tonemos, también, en esta estación, un peón 
que, además de ser farolero y efectuar cuanto 
trabajo le obliguen, tiene, como recompensa, la 
“suerte?” de ejecutar todos los servicios domés- 
ticos de la casa del jefe, sin exceptuar la pre- 
paración del baño tibio o caliente para la ““je- 
fa*”, Esta es la causa por la cual se le vé, 
a veces, peregrinar con las latas detrás de la 
máquina de maniobras hasta poder conseguir 
agua caliente, Y sucedo que cuando son nece- 
sarios los servicios del peón aludido en la pla- 
taforma, éste se encuentra en casa del jefe, 
barriendo la cocina, hachando leña, regando las 
plantas de la “*jefa'? o lavando las ollas. De 
modo que, para bajar o cargar los bultos de 
los trenes que llegan a la estación, no hay más 
remedio que acudir a los guardas y cambistas, 
pues el peón que la empresa paga para eso 
trabajo, se ocupa en los quehaceres particula- 
res del jefe y su señora. 

Corresponsal. 


ALBERDI 


Es digno de notarse el rápido progreso expe- 
rimentado por esta sección, desde su reciente 
fundación, — 1. de Agosto del corriente año 
-— que fuera con 30 compañeros, hasta el pre- 
sente que hemos alcanzado a sér 60 socios, Si 
se tiene en cuenta el reducido número de fe- 
rroviarios existentes en esta localidad, se verá 
que casi en su totalidad están asociados, sin 
contar las fórmulas llenas que diariamente se 
reciben de log compañeros de tráfico del ramal 
a Buchardo. 

Sería un ejemplo digno de imitarse por parte 
de log compañeros de otras localidades, que aún 
permanecen indiferentes a la organización. Esos 
ferroviarios debieran colocarse a la altura de 
las circunstancias, comprendiendo que sus pues- 


tos de combate, que el radio de acción común 


a todos los trabajadores del riel, está circuns- 
cripto por la F. O. F., institución de clase, 
compuesta por los obreros mismos, y no como 
la llamada ““Asociación Ferroviaria Nacional?” 
que, en puridad de verdad, es la hija espúrea 
de los vampiros. capitalistas de las empresas 
que chupan nuestra sangre y explotan nuestro 
sudor de productores. 

Sí, camaradas; en la **Asociación Ferroviaria 
Nacional””, sólo pueden encontrar su lugar los 
verdugos de la clase obrera, los degenerados y 
explotadores que viven de nuestro trabajo. Me 
dirijo especialmente a los obreros de tráfico, a 
vbjeto que despierten de una vez por todas, de 
la larga inconsciencia en que viven; que aban- 
donen las pretendidas presunciones de “'jefeci- 
tos”? y “empleados de tráfico», pues hay que 
tener presente que, ante todo, somos ferrovia- 
rios a quienes por igual hincan gus afilados 
dientes los capitalistas ferroviarios, 

Sería lastimoso que no «ubráramos de acuer- 
do con nuestros intereses proletarios y que ol- 
vidáramos que para ganar un mísero sueldo, 
tengamos que trabajar 30 largas jornadas de 
12 horas diarias, 

Pensemos, camaradas, la enorme responsabi- 
lidad que pesa sobre nosotros en esas 12 horas 
de trabajo diario, durante las cuales, al menor 
error o descuido, seremos víctimas de nuestros 
opresores, con la consiguiente secuela de mise- 
rias y hambre que darían buena cuenta de 
nuestra existencia. Pensemos que continuame- 
te estamos expuestos a ser víctimas de grandes 
injusticias, de grandes atropellos por parte de 
los dirigentes de la “Asociación Ferroviaria 
Nacional”, ¡Y pensar que todavía haya gen- 


te tan enteramente estúpida que pretenda ha-' 


cernos creer que debemos entrar en esa trampa 
para inconscientes! Esa trampa de sociedades 
amarillas y de todas las sociedades con fines 
Juerativos que las empresas han pretendido or- 
ganizar con el propósito de contrarrestar nues- 
tra decidida acción bajo el amplio pabellón de 
la F. O. F. 

Afortunadamente, nuestros enemigos uo ve: 
rán colmados sus deseos, y ya vemos diseñar 
se, con júbilo, el fracaso que están sufriendo. 

Hora es ya de ingresar, todos los obreros fe- 
rroviarios, en las organizaciones revolucionarias 
de nuestra clase, pues nunca como ahora es 
más oportuno el momento, por cuanto ““La Pra 
ternidad”” de maquinistas y foguistas de lo- 
comotoras, nos ha dado la mano con su Pacto. 
Solidario con nuestra Federación O. F., de- 
mostrando que ha llegado el desengaño de las 
ignorancias que existían entre los ferroviarios 
los que en lo sucesivo desarrollarán la acción 
conjunta de todos los que sufrimos lás incle- 
mencias de la tiranía capitalista. 

-—Para satisfacer el deseo de muchos compa: 
fieros, haremos constar que las entradas duran: 
te los meses de Agosto, Septiembre y Octubre 
ascendieron a $ 58,50 y las salidas durante igual 
período a $ 22,65, habiendo un saldo en favor 
do la caja de $ 35,85. 

Corresponsal 


TANDIL 
Ayuda Mutua — Fallecimiento 


Los compañeros de esta sección, al constituir- 
la para resistir la explotación capitalista, pen- 
saron que era conveniente establecer una caja 


destinada al socorro de los enfermo». 

A beneficio de esta obra se ha puesto en 
circulación una rifa, a la que no dudamos c<o- 
operarán los buenos compañeros. 

En la asamblea efectuada el 13 de Octubre, 
se ha reformado el art. 10 de los estatutos, 
fijando en 15 días en vez de 6, para tener de-* 
recho al subsidio. 

Esta disposición, por acuerdo de la asam- 
blea, entró en vigor desde el 15 de Noviembre, 
y de ella deben tomar buena nota los compa-: 
fieros. : 


LABOULAVE 
Conferencia 


Con asistencia de un crecido número -de obre- 
ros ferroviarios tuvo lugar el lunes 18 de No- 
viembre, en el '“Cine Moderno””, una conferen-' 
cia de propaganda sindical a cargo del eiuda- 
dano M. Palacín, bajo los auspicios de La Fra- 
tornidad y la Federación Obrera, Ferrocarrilera. 

El orador disertó sobre los fines que inspiran 
la acción sindical, demostrando su necesidad, y 
criticando a la vez la acción de las socieda- 
des amarillas, surgidas para servir a los inte- 
reses de las empresas. 

Hizo resaltar que el valor de las organi- 
zaciones proletarias está en razón directa a la 
actividad que despliegan los asociados, y ex- 
hortó a los presentes pará: que velaranm por la 
buena marcha de sus organizaciones't ivas, 
concurriendo asiduamente a las asambleas y 
reuniones. 


SANTA FÉ 


A los jofos de estación, auxiliares y telegrafistas 


Esta sección de la Federación Obrera Fe 
rrocarrilera, realiza en su radio de acción la ne: 
cesaria concentración de obreros ferroviarios, 
para combatir por la conquista de mejores ton: 
diciones de vida. Nuestra propaganda auna: la 
fuerea; levanta los espíritus, vigoriza: las "volúb- . 
tades y desarrolla los vínculos de solidaridad. El 
personal de tráfico y tracción se confunde en ur: 
solo anhelo, quiere borrar todas las diferencias : 
ficticias para obtener mejores resultados de sus 
esfuerzos. Pero aún quedan rezagados: los jefes 
de estación, auxiliares y telegrafistas. Estos, que 
viven agobiados por el excgso de trabajo en las 
oficinas; que ven arrebatados sus sueldos por 
multas y descuentos arbitrarios; que sufren” pri- 
vaciones y están constantemente amenazados por - 
sus superiores, no tienen por qué huir de la orga: - 
nización; por el contrario, como los demás obre-- 
ros debieran ingresar a la Federación, a fin de 
que sean respetados sus derechos. 

Es preciso que los jefes y demás personal de 
oficina olviden los prejuicios de categoría . y 
comprendan que la unificación: de los ferrovia-- 
rios, que nosotros deseamos, no excluye a aqué- 
llos que pueden contribuir a materializarla de- 
finitivamente. 


VILLA DIEGO 
La unificación ferroviaria. — Por los pros0s 


de Borlsso 


Las resoluciones de los congresos :celébrados 
este año por la F. O. F. y “Fraternidad ””, 'ee 
avocaron el problema de la unidad forroviaria 
sin resolverlo, Pero el pacto de solidaridad acep- 
tado últimamente por las dos instituciones, cun- 
tribuirá a darnos la solución que ansía, el gremio. 

Si el próximo congreso de ““La Fraternidad”, 
so efectúa en Marzo, de acuerdo con los estatu- 
tos, puede designar delegados con amplios po- 
deres para que concurra al nuestro, que ha de 
efectuarse en Abril, a fin de que se: realice de- 
finitivamente la fusión con la reforma de los. 
estatutos de cualquiera de las dos instituciones. 

La F, O. F, adquieré día por día más fuerzas 
y sus secciones se multiplican por todas las lí- 
neas de los ferrocarriles. Ello nos da una ideu 
do la importancia que tendrá el próximo congre- 
so en el cual, aparto de las cuestiones generales, 
merecerá especial atención la unidad para la ac- 
ción. Nuestros delegados podrán hacer buena 
obra en ese sentido, porque todos estamos -con- 
vencidos que hoy por hoy, los únicos elementos 
discordantes son los que constituyen la Asocia- 
ción Ferroviaria Nacional. Ellos, sus dirigentes, 
amparados en los altos puestos que desempeñan 
buscan adeptos por medio de la amenaza y la 
mistificación, y con estos recursos logra atraer 
sólo a los débiles de espíritu. : 

En la asamblea efectuada el 29 de Juko ppdo. 
se acordó por unanimidad una cuota adicional 
de 0.20 $ a favor de los presos de Berisso. Hay 
muchos compañeros que han olvidado este 'com- 
promiso, olvidando por consiguiente a los com- ' 
pañeros que están en la cárcel por defender sus 
derechos. 0 

¡Solidaridad para nuestros hermanos! 


GENERAL PICO 


Un heroe del Amarillismo 


Acaba de ser trasladado a la sección Caba- 
llito para que preste servicio en Ing. Brian, el 
tal Juan Cucuci (a) í'Mafalda””, ex delegado 
de la famosa Reforma de esta sección. 

Como el sujeto se lo merece, vale la pena ha- 
cer una breve croniquita al respecto para que 
sepan los compañeros ferroviarios de ésa la 
elase de tipo que les toca en suerte. 


Aquí, entre los *““reformistas?””, creo que lle, 
hasta provocar la disolución total de la Befor- 
ma, pues ese carnero dejó los libros-abandona- 
dos en la bodega, entre el aceite, la estopa y los 
fierros viejos; pero como, en realidad, tales li. 
bros no tienen mayor mérito, es muy justo que 
se revuelguen entre el material delas empresas, 


Se dice, también, que Cucuci no ha dejado 
balances de ninguna clase, y en los libros no 
aparece lo pagado. Por esta causa se han en- 
viado varios telegranias a la calle Chacabuco, 
y entre ellos, uno que dice que ““ordenen para 
mandar los libros que :en ésta nadie quiere ha- 
cerse cargo de ellos??. 


Y tengan cuidado los compañeros, pues co- 
mo ha sido, según dice, maquinista de los gran- 
des paquetes navales italianos, si ve cerca el 
mar, es capaz de croerso que está conducióndo 
uno de ellos, y es posible, si llegan cerca del"mar 
los rieles, que podría ir a navegar con la loco- 
motora. : 





EL OBRERO FERROVIARIO 





HAEDO 


Esta sección, como todas las que cuenta 1ues: 
tra Federación, ha visto aumentar considerable- 
mente el número de asociados, desde que se es: 
tableció el pacto de solidaridad con nuestros en- 
maradas de La Fraternidad. 

El estado soñoliento por que atravesaba, ha 
desaparecido para dar lugar an una nueva era de 
actividad, que cousiste en contribuir con todas 
las cc og a la organización. Era de esperar, 
porque los compañeros de óste luchaban para 
arribar a la unidad del gremio y de ello da prue- 
ba varias asambleas mixtas realizadas en ésta. 
Empero, la Comisión Directiva y el Consejo Fe- 
deral no se ponían de acuerdo, los compañoros 
«“Jesfallecían ereyendo ver obstáculos o interesos 
personales que impidieran llegar a la unión. 

Hoy, que ya han visto realizados en principio 
sus deseos, vuelven éstos y otros que permane- 
efan indiferentes y que por £in se han dado cuen- 
ta que es la organización inteligentemente for- 
mada, la única capaz de reivindicar nuestros 
justos derechos de asalariados. 

También es digno de mencionarse la actividad 
que despliegan muchos compañeros de La Frater- 
vidad, cobrando las cuotas, trayendo adhesiones 
y boycoteando a los pocos inconscientes que aún 
quedan y que por lo mismo se rehusan, como 
buenos borregos, a ingresar en la organización. 

El personal de la playa de maniobras ha dado 
la nota descollanto, pues se retiró en masa de la 
- earueril Asociación Ferroviaria Nacional para 

incorporarse en la Federación. 

Los limpia-máquinas y revisadores de vehícu- 
los también han comprendido cuál es el lugar que 
les corresponde, y hoy forman parte en su ma- 
yoría de la Federación. 


Hace mucho que ol personal de este depósito 
de locomotoras, solicitó del Jefe inmediato una 
bonificación del 75 ojo sobre los abonos, cosa 
er en casi todos los demás ferrocarriles. 

o no obtuvieran ninguna contestación, en el 
año último elevaron a la gerencia una solicitud, 
la que fué firmada por todo el personal, y ob- 
tuvieron el mismo resultado, esto es, la callada 


Ahora la empresa, con el evidente propósito, de 
eréar animosidad en el personal y quebrantar el 
espíritu solidario que existe, ha acordado el des- 
euento pedido al personal que está por mes. 

Los compañeros han de aprovechar la lección 
y dándose cuenta de una vez, que no han de 
ser atendidas sus reclamaciones mientras - no 
constituyan una fuerza, capaz de perjndicar a 
los explotadores. 

Y es por esto que uma vez más los ¡neitamos 
e ingresar en la Federación y a luchar por su 
engrendecimiento, que equivale a nuestro bie 
vestar. 

A los eompafieros que desean retirar o entre- 
gar Mbros, le advertimos que dehen hacerlo los 
martes y viernes, que es cuando cert abierta la 
ecerotaría y atendida la biblioteca. 


SOLIDARIDAD 


La sección Haedo, con el propósito de ayu- 
dar a la viudad del ex compañero Montes, hizo 
eireular listas de suscripción con el resultado 
siguiente: —. 


$ min 
Lista N.* 1, Víctor Terente ......... 52 , cae 
»> >” 2. Jos6 Sánchez .......... 50.70 


2. 51 3, Aurelio Palacios ....... 60. — 


32% 8, Héctor Colino ......... 36.10 
24 »** 6. Juan Argúlelles ........: 21.40 
2» 7, Esteban Comato........ 8.75 
AA 0 E AI 3.50 
12 :12 - 9, M. Fernández ......:.. 8.— 

Donación Sección Haedo ............. 20.--- 

A »  Oaballito .......... 40, — 
EA A 3 200 45 


A propósito de esto, recibimos la carta que 
a continuación publicamos, en la que la viuda 
de nuestro infortunado camarada expresa su 
agradecimiento a los que han contribuído a esta 
manifestación de solidaridad. 

La carta mencionada dice: 

“*Compañiero redactor de “*El Obrero Ferro- 

viario: — Ruégole quiera hacer público que 
he recibido la cantidad de trescientos pesos con 
e'arenta y cinco centavos, producto de una sus- 
eripeión iniciada por la sección Haedo en mi 
favor. 

“En la imposibilidad de dirigirme a todos 
los compañeros que han contribuido a aliviar 
mi situación, aptovecho la oportunidad para ha- 
cer llegar a todos ellos mi más sincero y ex- 
presivo agradecimiento. 

“¿Sin otro motivo, saludo al compañero re- 
dactor cordialmente, 

“'CGatalina Menéndez de Montes. -- 
Noviembre 29 de 1910.” 


LA BAJADA 
Un amarillo incorregible 


A título de contestación para varios compa- 
ñeros que nos han pedido datos sobre la actun- 
ción del ex guarda Augel Anony, hemos resuelto 
demostrar por lad columnas de **El Obrero Fe- 
rroviario*”, que dicho señor es un amarillo inco- 
rregible. 

Ingresó en nuestra sección, el 1.7 de Enero de 
1913 y se dió de baja el 30 do Octubre de 1915, 
para ingresar en el Círeulo Ferroviario (A.N.F.), 
en euyo ambiente, por tratarse de una institución 
patronal, debió sentirse más satisfecho. Compro- 
bando su nueva situación, porque llegó a nues- 
tras manos una lista de socios de la Asociación 
Ferroviaria Nacional, en la que figuraban los 
empleados principales de la compañía, y a la 
«ola, unos cuantos borregos, en los que se con- 
taba Angel Anony. 

El 11 de Enero, del corriente año, nuestro eo- 
brador le hizo presente que debía abonar siete 
recibos de cuotas que adeudaba a la Federación, 
n lo que contestó Anony que no quería saber 
más nada de sociedades... Nuestro cobrador le 
dijo, que no le extrañaba esa actitud, puesto 
que se había asociado con los patrones. AÁnony 
replicó, que la convenía más estar bien con éstos, 
y a los pocos días era destituído de su puesto 
sin ninguna consideración, 

El pobre Anony, es padre de varias criaturas, y 
ue encontró después con que los únicos que po- 
dían evitar que muriora de hambre, eran aqué- 
Mos a quien había despreciado por servilismo ha- 
sia sus jefes. 

* Los compañeros de osta sección, pensando que 
esta-dura lección lo serviría para proceder me- 
jor, resolvimos auxiliarlo. Al efecto, se inició 
ana suscripción, reuniéndose 250 pesos que le fue- 


Morón, 





ron entregados. Grande ha sido nuestra equivo- 
eación, pues sólo hemos conseguido dar vida a 
un enemigo, que no pierde oportunidad para des- 
acreditar nuestra organización. 

Es bueno hacerle presente a este reptil, que 
uuestro sacrificio pecuniario, fué inspirado por 
el Mamado de la sociedad Sarmiento: ““Sed com- 
pasivo con log... a...” Por otra parte, consi- 
deramos que las criaturas no debían sufrir lar 
consecuencias que les acarrea un padre degene 


a La Comisión. 
¿ POR QUÉ SERÁ? 


¿Por qué será — me pregunto —- que 
la mayoría de los obreros ferroviarios, 
permanecen impasibles ante los insultos de 
capataees y jefes; ante la explotación de 
las empresas, que cada minuto, cada hora 
que transcurre, se hace más insoportable? 

¿Por qué será que los locales de la Fe- 
deración permanecen casi desiertos los 
días de asamblea ? 

¿Será porque piensan que los socios de 
la Federación, cumplen con su deber de 
obreros sólo con abonar la cuota mensual. 
o porque los amos les han hecho una ope- 
ración quirúrgica en el cráneo, y les han 
extraído la ““masa pensante??? 

¿Será lo primero? ¡Malo...! ¿Lo se 
gundo? ¡Quién sabe!... El hecho es, que 
parece temieran como a un monstruo ho- 
rrible al local social. ¿Creerán que ocultos 
bajo las sillas estarán los amos, y que en 
un momento dado, pueden aparecer y abo- 
fetearlos? 

¡Nada temáis, compañeros!... En ese 
caso, estaríamos allí nosotros dispuestos a 
defenderos como compañeros, .. Como ene- 
migos declarados ya de los amos. No te- 
máis; que nosotros, los que desconocemos 
el miedo y luchamos con orgullo, conseien- 
tes: de nuestra obligación de hombres, he- 
mos roto con los amos, leg hemos declara- 
do gucrra sin cuartel; y siendo asf, no ig- 
noran que nosotros estamos en el local de 
la Federación, dispuestos a no permitir 
que ellos lo profanen... que lo mancillen 
con pasar los umbrales, 

No quiero creer que sois eunucos, que 
habéis renunciado a ser hombres. No, no 
quiero creerlo; sino diría que no queréis 
rozar vuestra persona con la nuestra, por 
pertenecer nosotros a una clase llamados 
“hombres””. 

Compañeros, hermanos de infortunio. 
renunciad a ese título de ex hombres, que 
vosotros mismos os habéis adjudicado. Ve- 
uid con nosotros. Así nos probaréis que 


sois ya verdaderos hombres, que no te:. 


néis miedo a los amos, y que tenéis un ce- 
rebro que piensa... 


Flor Dea 


Galeria Zoológica 


En el gremio ferroviario abundan los hombres 
de elevada moralidad y alto valor intelectual. 
La naturaleza misma del servicio — lleno de 
responsabilidades y riesgos — desarrolla los sen 
timientos heroicos y altruistas. 

Son innumerables los casos en que el personal 
pone en peligro su existencia para salvar la del 
prójimo; pero, como esto ocurre todos los días. 
nadie se admira de ello. 

No obstante esto, hay que reconocer que no 
es oro todo lo que luce, vale decir, no en todo 
ferroviario existen tales condiciones de amor al 
prójimo. Un buen número de ellos, de humano 
sólo tienen el aspecto oxterior, Observando aten- 
tamente sus actos, se ve que en nada se diferen. 
cian de las fieras y reptiles. Y a estos seres-—que 
a la vez que constituyen un peligro para el 
público, avergiienzan al gremio —-— nos propone- 
mos colocarlos en la picota, para que no puedan 
sorprender, con sus exterioridades de humanos, 
a las personas que tienen la desdicha de tener 


- que tratarlos. 


En la estación Villa Mercedes (San Luis), hay 
un ejemplar de fiera, digno de figurar en una 
jaula de cualquier Zoológico, que ocupa el pues- 
to de Jefe y marcha a la vanguardia de la ya 
célebre Asociación Ferroviaria Nacional. 

Como buen irracional, no concibe que los enm:- 

leados bajo eus órdenes, puedan, fuera de las 

Cora de servicio, proceder como lo tengan por 
conveniente, El. señor Verde — así se llama el 
sujeto que nos ocupa — piensa de una manera 
muy original, Como él forma parte de la A. F. 
Nacional, cree — claro está —— que los demás 
empleados, no podrán continuar trabajando, si 
no se deciden a hacer io propio, o sea, a entrar 
en la jaula Mamada A. F. N.... 

En la estación Paunero, del mismo ferrocarril, 
hay otro animal raro. El día 4 de Noviembre, 
por sí y ante sí, pretendió agregar al tren 541, 
que conducía ya 200 ejes, el máximo que auto- 
riza el reglamento general de ferrocarriles, 20 
ejes más con hacienda. 

Como se le hiciera notar que para liovar la 
carga era indispensable dejar igual número de 
ejes, el Jefe contestó que allí no se Jlojaba 
nada. 

Sólo después de una acalorada «isunsión, el 
jefe comprendió su error y el tren pudo salir 
como debía, es decir, con la cantidad de ejes re- 
glamentaria. 


En el ferrocarril Sud, los tipos dignos del Zov 
lógico, abundan tanto como en el Pacífico. Un 
buen ejemplar — sin contar al Jefe de tracción 
y al inspector Singlair — se encuentra en Quil- 
mes, equidistante del zoo de la Capital y de La 
Plata, y no obstante, es desconocido por todos 
los zoólogos y paleontólogos que hov tanto «bun- 
abundan. 


Católicamente se Mama Emilio Do Vecehi, el | 


personal en cambio, porque el sujeto hace como 
si fuera Jefe, le ha puesto un nombre más 
expresivo, llamándole ser, que equivale a ti- 





gre. Un zoólogo — probablemente — lo llamaría 
080, porque es a lo que más se asemeja, desde 
que le gusta insultar a los empleados en los mo. 
mentos en que hay más público, : 

Pero, si el público, suele aplaudir y premiar u 
los 0808 bailarines, siente asco, en cambio, cuando 
gruñen desaforadamente. 4 

En el depósito de Coghlan (E, €. €. A.), hay 
dos tipos dignos también de las simpatías del 
director del Jardín Zoológico, señor Onelli, y 
son el maquinista José Carezzi (a) Federico Pa- 
tig, y el eanpataz de los ajustadores, don 
jandro Celli. 

El primero, se parece al Jefe de Quilmes, pero 
como buen napolitano, es un animal cómico. 

En su labor en pro de la A. F. N., da lugar a 
actos de verdadera hilaridad, por lo cual — no 
obstante su antipática misión — hace pasar ra- 
tos muy alegres a los compañeros de ésa. 

En la misma localidad ha surgido un tipo la- 
nar, que se llama Juan Benedetto, Cuando los 
limpiadores abandonaron el trabajo, este lanudo 
aconsejaba que no lo hicieran, comprometiéndo- 
50 arreglar el asunto bajo su palabra... *“de ho- 
nor?”. 


Actos Oficiales 


CONSEJO FEDERAL 
Suspendida la publicación del "esumen de las 
actas del Consejo por causas ajenas a nuestra vo- 
luntad, y viendo que ella interesa vivamente a los 
asociados, se ha creído conveniente reanmudarlas, y 
a continuación, insertamos el resumen de las re- 
uniones del mes de Noviembre próximo pasado. 


REUNION DEL 3 DE NOVIEMBRE 

Se abre la sesión a las 9 p. m. Preside H. Ch. 

Acta anterior, — Se lee y aprueba sin dis- 
cusión 

Empalme Lobos, — Los delegados designados 
para visitar esta sección, informan de su come- 
tido. Se aprueba informe y gastos originados. 

Ferrocarriles del Estado. — El secretario in- 
forma que de acuerdo con la resolución anterior, 
se entrevistaron con el administrador general, 
y que éste prometió readmitir los tres compa- 
foros destituídos. 

, Balance. — El tesorero da lectura del balance 
correspondiente al tercer trimestre. 

Se resuelve que en lo sucesivo sea leído men- 
sualmente, 

Horario de aecretaría. — Por indicación del 
secretario se- acuerda establecer un horario de 
trabajo para el mismo. , 

Reclamación al Sud. — Se da cuenta del resul- 
tado del referéndum sobre las proposiciones de 
las secciones Olavarría, Las Flores y Tandil. 

Viendo que no hay uniformidad sobre el viá- 
tico para los guardas, se acuerda dejar sobre esta 
petición amplia libertad a las secciones, y que-la 
Federación sólo patrocine la reclamación del per- 
sonal de los galpones y revisadores de vehículos. 

flo resuelve que la petición a la Gerencia las 
secciones la formulen directamente por escrito, 
y que el Consejo, a su vez, lo haga por medio 
de una comisión de su seno, La fecha de la pe- 
tición se conviene en que sea el 25 del corriente. 

Tiraje de “'El Obrero Ferroviarlo””. — 8e 
resuelve elevarlo a 13,000 ejemplares. 

Correspondencia. — Se da cuenta a la siguien- 
te correspondencia: de las secciones Ingeniero 
White, General Gilemes, Comité Ejecutivo del 
Partido Socialista, sección Tolosa, Bolívar, Tan- 
dil, 25 de Mayo, Maipú, Las Flores, Ayacucho, 
Olavarría, Avellaneda, Empalme Lobos, Cruz del 
Eje, Alberdi, Bragado, Caballito, Federación, 
Obreros Metalúrgicos, Córdoba, Casilda, Cafiada 
de Gómez, Huinca Renancó, Haedo, Junín, La- 
boulayo, La Bajada, Laguna Paiva, Lincoln, La 
Banda, Las Varillas, Maldonado, Mazan, Me- 
chita, Mendoza, Monte Caseros, Mercedes, Para- 
ná, Patricios, Pehuajó, Rosario (C. A)., Rosario 
(F, C. 8, F.), Realicó, Rufino, Río Tercero, Río 
Cuarto, Santa Fe, Tucumán, Tafí Viejo, Trenque 
Lauquen, Villa Constitución, Villa Diego, Vera, 
Villa Mercedes, Zanjón Amarillo, San Juan, Co- 
rral de Bustos, Resistencia, Coghlan, Salta, Ge- 
neral Picó, Justo Daract, diario “La Proten- 
ta?”, ete. 

Se levanta la sesión a las 11.30 p. m. 


REUNION DEL 10 DE NOVIEMBRE 


Se abre la sesión a las 9 p. m. 

Impresión del . — La sección Caba- 
llito transmite un ofrecimiento de la imprenta 
Rodríguez hijos. Después de un breve cambio 
de ideas se acepta la proposición y se nombran 
dos miembros del Consejo para requerir más in- 
formes, ; 

Correspondencia. -- Se da cuenta de la corres- 
pondencia recibida, que es como sigue: Santa 
Fe (F.C, Cd. A.), Cañada de Gómez, Coghlan, San- 
vedra, 25 de Mayo, Bolívar, Río Cuarto, Junín, 
Patricios, Mar del Plata, Vera, Villa Constitu- 
ción, Ayacucho, Salta, Córdoba, Empalme Lobos, 
le Lauquen, La Bajada, Lincoln y Cruz 
del Eje. 

Petición al Sud. — El secretario da cuenta de 
las gestiones hechas en este sentido. 


REUNION DEL 17 DE NOVIEMBRE 


Se abre la sesión a las 9 p. m. 


Actas anteriores. — Son leídas y aprobadas, 
previas algunas observaciones. 

Publicación de las reuniones. — Se acuerda 
reanudar la publicación de un resumen de las 
actas. < 

Avellaneda. -— Una comisión informa sobre el 
mal proceder del empleado de la misma. 

Impresión del peri . — Previo informe de 
la comisión nombrada, se acuerda encargar a la 
imprenta de Rodríguez hijos la confección del 
órgano oficial, 

0 


Ale- 


-— Se da cuenta de las si- 
guientes correspondencias: Meridiano 5.*, Bolívar 
y Mar del Plata. 

Gira de propaganda. — Se acuerda celebrar 
una reunión con el C, F, de la F. O. R, A. para 
cabo la gira. 

Carácter de la A, F. N. — El secretario infor- 
ma de la reunión efectuada en el C, E. del Par- 
tido Socialista. Hace notar que los delegados de 
ia Federación y Fraternidad sostuvieron con 
pruebas el carácter patronal de la A. F, N. 

He levantó la sesión a las 12,10 a. m. 


REUNION EXTRAORDINARIA DEL 22 DE 


NOVIEMBRE 
Se abre la sesión a las 9. p. m. a 
Están presentes los miembros del C. F, de la 
F, O. BR. A. 
So entra a estudiar la mejor forma de llevar a 
+ Ma dira. 


Después de un breve cambio de ideas, se acuer- 
da que ésta. comience por las líneas del Sud. 
Se acuerda, también, que el C, F. resuelva en 
la próxima reunión si dará la representación al 


delegado de la F. O. R. A. o mandará uno de 


su seno, 
Se levanta la sesión u las 10,40 p. m. 


REUNION DEL 24 DE NOVIEMBRE 
Se abre la sesión a las 8.80 p. m. 


: Acta anterior, — Se lee y aprueba. 

Gira de propaganda. — Después de un breve 
cambio de ideas, se acuerda que la gira del Sud 
esté a enrgo de un miembro del Consejo, y es 
designado el camarada V. Rosáenz, y en seguida 


se establece el salario del mismo 


REUNION CON BL O. F. DE LA P, O. B. A. 


Se acuerda efectuar una nueva reunión el día 
27 para ultimar los preparativos de la gira. 

Reclamación al Sud. — le nombra la comisión 
que debe entrevistarse con la Gerencia, 

El secretario da lectura de una nota de la sec- 
ción Bolívar, relacionada con el mismo asunto. 

Se levanta la sesión a las 11 p. m. 


REUNION EXTRAORDINARIA DEL 27 

Se abre la sesión a las 9 p. m. 

El secretario informa de lo resuelto en la se- 
sión anterior. : 

Mansilla (de la F. O, R. A.) manifiesta que 
por razones financieras, a la institución que re- 
presenta le convendría postergar la iniciación 
de la gira. 

Después de una breve discusión, se acuerda que 
ésta comience el 11 de o, y que los dele- 

ados salgan por distintas líneas. 
y Se acuerda, también que en caso neconurio 
la Federación Obrera Ferrocarrilora prestará a 
la F, O. R. A. el dinero necesario para me po 
da hacer frente a los compromisog con 
con la rifa. : 

Se lovanta la sesión e las 11 p. m. 





NOTAS BREVES 


Trabajador: ¿eres con nosotros o en contra 
pd luchamos en contra de la clase 
capitalista; ra ello nos unimos en UNION 
GRANDE NÍON. Permaneciendo desunido te 
traicionas y nos traicionas. En la gran lucha 
de clases no hay términos medios, si no quieres 
ayudar a tus enemigos, los patrones, únete con 
nosotros. 


Cuando estamos trabajando, los patrones uo 
ponen a argentinos, españoles, ets, negros, 
italianos, ote. etc. a producir riquezas pata 
ellos a todos juntos, sin importarles nuestras 
creencias o nacionalidades. Tomemos el ejemplo 
y unámonos para luchar en contra de los patro: 
nes, y retenerlas nosotros. oo. 


os intelóctualos de la política toman sus opá- 
sia en el mismo cra pos reciben sus ho- 
orarios. En las oficinas de sus amos. 
Lee trabajadores adquirimos la experiancia en 
el mismo púnto en que rocibimos los golpes. 
En el trabajo. ó , 
Los trabajadores recibimos lo que los parási- 
tos producen: Nada. En cambio los parásttos r8- 
ciben lo que los trabajadores producimos: Todo. 
Organicómonos para que cada trabajador reci- 
ba sus, productos. 


NUESTROS MUERTOS 


JORGB AYALA * 


Este camarada que trabajaba en calidad de 
cambista en la A Sunchales, F. C. O. A, 
al efectuar un corte de vagones el día 7 de No- 
viembre, fué apretado entre los pa 





ragolpes y 
eomo consecuencia de tan fatal accidente, me- 
dia hora más tardo dejeba de axistir. 

Este compañero formaba parte de la sec- 
ción Gálvez, donde su fallecimiento ha sido 
muy sentido. 


JOBE CATTANEO 


El 30 de "Octubre ppdo. falleció el compañero 
José Cattáneo, activo y entusiasta sing 
de la Federación, que formaba parte de la seo: 
ción Maldonado. 

Su prematura desaparición fué sinceramente 
sentida por todos los asociados de la sección, 
porque A extinto, por su buen comportamiento, 
de la simpatía y el aprecio general. 


8. FABRIZIO 


Después de una prolongada enfermedad, ha 
00 de existir el 25 de Octubre ppdo. este 
buen camarada, activo militante de nuestra Fe- 
deración y uno de los fundadores de la sección 
Tandil. 

La prematura desaparición de este compañe- 
ro, constituye una verdadera pérdida para la 
sección, 


gozaba 


ANTONIO VALDIVIA 


Ha fallecido en Charadai (Chaco Austral), 
el estimado compañero Antonio Valdivia. Tra- 
bajaba de ajustador en el depósito de locomoto- 
ras que el F. C. 8. F. tiene en esa localidad. 

Luchedor infatigable, ha prestado valiosos 
servicios a la organización y por eso será siem- 
pre recordado en esta sección donde se ha des- 
tacado por su sinceridad. y 

Valdivia deja en la miseria a eu compañera 
y cinco hijitos de poca edad. 


ROBERTO POIBA 


El 22 de Octubre, mientras atendía en Cons- 
titución las maniobras de un tren que debía sa- 
lir a las 5.25 p. m., fué arrollado e el que 
llega a las 5,10, procedente de La Plata, cau- 
sándole la muerte instantánea, . 

El trágico fin de este joven camarada — pues 
sólo contaba 21 años de edad — fué muy lamen- 
tado por los compañeros de trabajo. 

Con la desaparición de Roberto Poisa, nuestra 
Federación pierde un entusiesta y activo pro- 


pagandista. 


A las familias de los compañeros que han fa- 
llecido, les resamos — por medio de estas 
líneas — el más sentido pósame de los asociados 
en la Federación, por la pérdida de sus seres 
queridos. 








